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پاسخ داوري مقاله حداǯثر ٦٠  روز پس از رسيدن به دفتر مجله از طريق 

پست الǰترونيǰي يا دورنگار به صاحب مقاله اعلام مي شود.
لطفاً در تنظيم مقاله به اين نǰته ها توجه ǯنيد:  

- مقاله تان را حداǯثر در ǯ ۶۰۰۰لمه (در حدود ۲۰ صفحۀ تايپ شده) 
در قالب Word يا Open Office يا Ć InDesignيه ǯنيد.
- هر مقاله بايد چǰيده داشته باشد؛ حداǯثر در ǯ ۲۵۰لمه.

- مأخذ هر نوع نقل قول، مستقيم يا غيرمستقيم، را به دقت ذǯر ǯنيد.
- از ارجاع به روش درون متنى (نظام نويسنده ـ تاريخ) خودداري ǯنيد. 

- مشخصات مختصر هر منبع (نويسنده، نام ǯتاب يا مقاله، جلد و صفحه) 
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تاريخ ولادت و وفات ǯسان، در پانوشت بياوريد.

- ǯلمات مهجور را اعراب گذاري يا آوانويسي ǯنيد.
- در رسم الخط از دستور خط فارسي (مصوب فرهنگستان زبان و ادب 

فارسي) پيروي ǯنيد.
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ترجمه پيوست ǯنيد.
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- تصاوير مقاله را به صورت پروندۀ رايانه اي همراه مقاله تحويل دهيد و 

در مقاله، شرح آćا را با ذǯر مأخذ تصوير بنويسيد.
- تصاوير بايد در قالب tiff و دقت دست ǯم Ć ۳۰۰ dpiيه شده باشد.
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عمادالدين شيخ الحǰمايى، 

محمودرضا جعفريان

ǯتابچۀ برآورد مخارج 
راه سازي مازندران
از حسين قلى قاجار مهندس

ǯتابچۀ برآورد مخارج راه سازي مازندران گزارشي است ǯه حسين قلي 
قاجار مهندس به دستور ناصرالدين شاه و صدراعظمش امين السلطان 
دربارۀ جادۀ هراز و مخارج بازسازي و تعمير آن در سال ۱۲۹۶ق Ćيه 
ǯرد. اين سند حاوي اطلاعات ارزنده اي دربارۀ پيشۀ مهندس، شيوۀ 
برآورد راه، فنون راه سازي، جغرافياي تاريخي نواحي مسير اين راه در 
نيمۀ دوم دورۀ قاجاريه است. در اينجا براي نخستين بار متى تصحيح شدۀ 

اين سند عرضه مي شود.

و  معتدل  آب وهواي  از  برخورداري  سبب  به  مازندران 
رونق ǯشاورزي جايگاهي ويژه در ايران دارد و هميشه 
ǯرده؛  جلب  را  مردم  عموم  و  مقامات  و  حاǯمان  توجه 
اما به سبب قرار گرفتى اين منطقه در ميان ǯوه و دريا، 
همواره دسترس به آن دشوار بوده است. چنين وضعي بر 
تاريخ منطقه نيز اثر گذاشته است: از يک سو پيوند آن 
با ديگر نقاط ايران زمين را سخت ǯرده و از سوي ديگر، 
در دوره هاي گوناگون آن را از دست مهاجمان دور نگاه 

داشته است.۱ 
از اين رو در دوره هاي گوناگون، ايجاد راه مناسب 
هم  تا  است؛  بوده  حاǯمان  و  مردم  مهم  خواسته هاي  از 
مردم بتوانند توليداتشان را به ديگر نقاط برسانند و هم 
حاǯمان بتوانند بر منطقه و ادارۀ آن نظارت ǯنند. جايگاه 
صنعت گردشگري در دورۀ معاصر نيز اهميت اين ولايت 

و مسئلۀ راه مناسب را دوچندان ǯرده است.
استان  غرب  و  شرق  در  ǯه  راهي  دو  جز  به   
مازندران براي ارتباط با استان هاي گلستان و خراسان 
در شرق و گيلان در غرب وجود دارد، و ظاهراً بسيار 
ǯهن است؛ براي رسيدن از مازندران به مرǯز ǯشور چهار 
راه اصلي هست: يǰي از آćا به استان سمنان مي رسد، ǯه 
تا اواسط دورۀ پهلوي جزو مازندران بود؛ و سه راه ديگر 
جاده هاي فيروزǯوه و هراز و ǯندوان. اين راه هاي ǯهن 

هم اǯنون نيز راه هاي اصلي به اين ولايت است. 
شاه عباس صفوي (حǰ ـ ٩٩٦- ١٠٣٨ق) به سبب 
و  سابق  (طاهان  اشرف  منطقۀ  دو  به  وافرش  علاقۀ 
راه  خرابى  به  توجه  با  ساري،  فرح آباد  و  فعلي)  Ąشهر 
و مشǰلات متعدي ǯه معمولاً راه هاي مازندران در قديم 
فرح آباد  به  ري  خوار  از  ǯه  ساخت  جاده اي  داشت، 
مازندران مي رسيد. اين جادۀ سنگ فرش و مستحǰم به 
«شاه عباسي» معروف شد۲ و اǯنون نيز در بعضي مناطق 
آثاري از آن برجاست. جادۀ فيروزǯوه در واقع بازساختۀ 
غرب  در  چالوس  از  نيز  ǯندوان  جادۀ  است.  راه  همين 
مازندران شروع و به ǯرج در غرب Ćران منتهي مي شود. 
در دورۀ قاجاريه نيز راه هاي مازندران مورد توجه بود؛ 
و اسنادي هم از آن به جا مانده است. يǰي از اين اسناد 

ǯتابچۀ برآورد مخارج راه سازي مازندران است.
 در ǯتابچۀ برآورد مخارج راه سازي مازندران، ǯه 
ح آن عرضه مي شود،  در اين نوشتار معرفى و متى مصحَّ
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شرح جادۀ هراز به تفصيل آمده و از آن دو راه ديگر ــ 
شاه عباسي و هزارچم (جادۀ ǯندوان يا چالوس) ــ ياد 
شده۳ و از معايب آćا سخن رفته است. نويسندۀ ǯتابچه، 
و  ناصرالدين شاه  دستور  به  مهندس،  قاجار  حسين قلي 
صدر اعظم او امين السلطان (اتابک)، جادۀ هراز را بررسي 

و هزينۀ ساخت و تعمير آن را برآورد ǯرده است.
علاوه  ناصرالدين شاه  براي  مازندران  راه  اهميت   
از  ديدار  به  ولايت،  اين  طبيعت  زيباي  مناطق  ديدن  بر 
دانست.  مرتبط  بايد  نيز  استرآباد  اجدادي اش  سرزمين 
از اين گذشته، با توجه به اسناد موجود، Ąتر شدن اين 
راه دسترس اتابک به املاǯش را نيز آسان مي ǯرد. بدين 
مي ǯرد.۴  تأǯيد  راه  اين  تعمير  يا  ساخت  بر  او  سبب، 
صورت برآورد مخارج راه در ١٢٩٦ق به ناصرالدين شاه 

تقديم شده است.
 اولين سفر ناصرالدين شاه به مازندران در ذي قعدۀ 
راهيِ  فيروزǯوه  جادۀ  از  سفر  اين  در  او  بود.  ١٢٨٣ق 
آن ولايت شد و از راه هزارچم (بعدها جادۀ ناصري و 
او  دوم  سفر  برگشت.۵  پايتخت  به  ǯندوان)  جادۀ  اǯنون 
و  شد  آغاز  هزارچم  و  ǯجور  راه  از  ١٢٩٢ق  سال  در 
از راه آمل و هراز به Ćران به پايان رسيد. گزارش اين 
سفر را محمدحسن خان صنيع الدوله (اعتمادالسلطنه) منتشر 
ǯرد.۶ شاه در بازگشت از اين راه، از خوبى و فراخي آن 
سخن گفت.۷ اين نشان مي دهد ǯه در بين دو سفر براي 
تسطيح و تعمير راه اقداماتي ǯرده بودند ǯه شاه را خشنود 
ساخته بود؛ اما تاريخ مأموريت حسين قلي قاجار نشان 
بوده  راه  بيشتر  Ąبود  خواستار  همچنان  شاه  ǯه  مي دهد 
است. اين خواسته در زمان خود ناصرالدين شاه به دست 
گاستگيرخان اتريشي طي دو سال با تسطيح و تعريض و 
ارابه رو ǯردن جاده به فرجام  رسيد.۸ به اين مناسبت و به 
ميمنت اينǰه شاه از اين راه به Ćران بازگشت، در محلي 
به نام شاهان دشت (يا شǰل شاه) در ǯ٦٥يلومتري جنوب 
حجاري  صخره اي  بر  را  ناصرالدين شاه  از  نقشي  آمل، 
ǯردند ǯه در آن، شاه در وسط و وزاريش در طرفين ديده 

مي شوند.۹
جادۀ هراز بر همين وضع ماند، تا اينǰه در دورۀ 
رضاشاه براي اول بار پاي ماشين به اين راه باز و به همين 
سبب ساخت جاده اي شوسه و ماشين رو آغازشد ǯه از 
Ćران تا رينه و آب گرم رسيد؛ اما با تبعيد رضاشاه در 

١٣٢٠ش اين راه ناتمام ماند. در زمان پهلوي دوم، ساختى 
راه هراز با تغيير مسير از پلور به آب اسک ادامه يافت 
و به آمل رسيد و سرانجام در نيمۀ خرداد ١٣٤٢ش به 

صورت آسفالته افتتاح شد.۱۰ 
ǯه  مازندران،  راه سازي  مخارج  برآورد  ǯتابچۀ   
ملي  ǯتابخانۀ  و  اسناد  مرǯز  خطي  نسخه هاي  بخش  در 
به  مي شود،  نگه داري   ٤٩٩١ شمارۀ  به  ايران  جمهوري 
تاريخ صفر ١٢٩٦ق۱۱ در Ćران به خط شǰسته نستعليق 
تحريري ǯتابت و به ناصرالدين شاه پيشǰش شده است. 
نسخه هاي  فهرست  از  نقل  به  ǯتاب  مشخصات  ديگر 

خطي ǯتابخانۀ ملي چنين است:
جلد: مخمل، بنفش، گل وبوته، حاشيۀ ضربى، مقوايى؛

 ǯاغذ: فرنگي، ۶ برگ، ۱۴ سطر ǯامل.۱۲ 
مجموع اعداد و محاسبات ذǯرشده در اين نسخه به 
رسم رايج به خط سياق نوشته شده است؛ اما برخي از 
اعداد ذǯرشده در چند بخش ǯتاب درست نمي نمايد و با 
جمع ǯل مطابقت ندارد. اين موارد در پي نوشت ياد شده 
است. اين خطاها احتمال اصل بودن نسخه را ǯم مي ǯند. 

ت۱. نسخۀ خطي، ص۱
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در رسم الخط ǯاتب، اين ǯلماتْ متفاوت با رسم الخط 
امروزي نوشته شده است: شوسه (شسه)؛ باتلاق (باتلاغ)؛ 
خانه ها  (باروط)؛  باروت  (طالار)؛  تِلار  (طهران)؛  Ćران 
(خاćا)؛ زغال (ذغال)؛ ارّاده، به معناي ارّابه (عرّاده)؛ قريۀ 

مشاء (قريۀ مشاع)؛ جهت (جهه).
اين نسخه علاوه بر نماياندن تاريخ يǰي از مهم ترين 
تاريخ  مطالعات  براي  ارزشمند  سندي  ايران،  راه هاي 
معماري و شهرسازي، به ويژه در حوزۀ راه سازي، است 
ساخت،  روشهاي  مصالح،  دربارۀ  ارزشمند  اطلاعاتي  و 
پل  باتلاق،  ǯردن  خشک  راه حل ها،  مشǰلات،  مرمت، 
و سد بستى، برآورد هزينه ها و ديگر جزئيات در خود 

دارد. 
جستجوي نسخه اي ديگر از اين ǯتاب و اطلاع از 

مؤلفش به جايى نرسيد.
٭ 

[متى ǯتابچه]

برآورد مخارج راه سازي مازندران
[اثر: حسين قلي قاجار مهندس]

روحنا  شهریاری،  همایون  اقدس  اعلی حضرت  حسب الامر  [ص۲] 
جان نثـار به برآورد مخارج و ساختن و مرمت راه  فداه، این چاکر 
مازندران مأمور گردید، که احسن طریق که از دارالخلافه الی بندر 
مشهدسر(۱) ممکن است شوسۀ محکمی ساخته شود که اراده بتواند 
در آن طریق در فصول اربعه با کمال آسایش حرکت کند انتخاب 
شود. لهذا این جان نثـار از درب دروازۀ دارالخلافه الی بندر مشهدسر 
در کمال دقت طی مسافت نموده نقاط عبور جدیدالبنا را ملاحظه و 
جمیع حدود آن  را مشخص کرد. اینک کیفیات و مقدار مخارج آن 
 را به عرض حضور بندگان اعلی حضرت ظل اللهی، روح العالمین فداه، 

می رساند.
ایالت مازندران به حسب طراوت هوا و خضارت فضا و 
مأکولات و مشروبات و حبوبات و فواکه و مرکبات لذیذه و طیور و 
حیوانات کثیرالمنفعۀ بری و بحری و صنایع و حرف عدیده بر اغلب 
جوار  قرب  واسطۀ  به  آن،  بر  علاوه  دارد.  ترجیح  ایران  ولایات 
اهالی  معیشت  سهولت  موجب  آن  اقمشۀ  و  امتعه  دارالخلافه،  به 
پایتخت است. لهذا ساختن طرق این مملکت الزم و اوجب جمیع 

طرق ممالک محروسه است.
به واسطۀ حایل بودن کوه البرز مابین این مملکت و دارالخلافه، 
راه عبور آن، که از قلل جبال مرتفعه و کنار رودخانه های عمیقه 

دارالخلافه  از  وصول  محل  که  راه هایی  تمام  واسطه  این  به  است، 
به آنجاست خالی از صعوبت و اشکال نیست؛ خاصه در فصل 

زمستان.
[ص٣] طرق رابطۀ مابین مازندران و تهران اولاً از فیروزکوه 
است. این راه را مرحوم شاه عباس صفوی ساخته است؛ ولی 
به مرور دهور، این راه خراب و معیوب شده و اغلب مکان های 
آن  را باران و سیلاب شسته است. چون راه از کنار رودخانۀ 
تلار، که یکی از رودخانه های عظیم مازندران است که به دریای 
خزر می ریزد، واقع شده؛ به واسطۀ خرابی خیابان شاه عباس باید 
در چند محل از آب رودخانۀ تلار عبور نمود. و اغلب اوقات این 
رودخانه به درجه[ای] طغیان دارد که عبور از آن خالی از خطر 
نیست. علاوه بر اینها، خیابان در هنگام باران به درجه[ای] باتلاق 
می شود که با کمال صعوبت با دواب مأنوس به آن راه می توان عبور 
نمود. مرمت این راه به درجه[ای] که ارابه بتواند حرکت کند خالی 
از فایده است؛ چون مخارج آن گزاف و مسافت آن تا دارالخلافه 
بیش از سایر طرق است، تا کنار دریا باید [از] گل و باتلاق ها و 

جنگل های سخت و انبوه بگذرد.
راه دیگر وصول از تهران به مازندران راه هزارچم(۲) است. 
خیابان  و  جاده  ساخته  آن  را  الاقدس،  حسب الامر  قبل،  چندی 
معتبری از کوه بریده و تراشیده اند. این راه چون از قلل مرتفعۀ البرز 
عبور می کند، بیش از هفت ــ هشت ماه محل عبور قوافل نیست. 
مسدود  راه  به کلی  بوران،  و  برف  ازدیاد  واسطۀ  به  زمستان،  در 

می شود.
احسن و اکمل طرق از تهران به  مازندران از حیثیت نزدیکی 
و امنیت و آبادی راه و سهولت حرکت [ص٤] قوافل راه هرازپی(۳) 
است. استعداد شوسه در این راه از تمام طرق مازندران بیشتر 
است. این راه از درب دروازۀ دارالخلافه الی بندر مشهدسر مرکّب 
از سه قطعۀ مختلفه است. از دروازۀ دارالخلافه الی ابتدای کُتلَِ 
امام زاده هاشم، راه در دشت واقع شده، تمام آن مسافت خاکی و 
شن بوم و عاری از مداریس و ناهمواری هایی است که مایۀ صعوبت 
عبور کالسکه و عموم ارابه می باشد. این قطعه راه را می توان با کمال 
سهولت و مخارج متوسطی خیابان شوسۀ محکمی در آن احداث 
نمود؛ اگرچه اکنون ارابه از دارالخلافه تا قریۀ مشاء(۴) با کمال سهولت 

حرکت می کند.
از ابتدای کتل امام زاده هاشم، که اول خیابان ساخته شدۀ 
سابق است، الی پرس(۵)۱۳، که منتهی الیه آن خیابان است، راه از 
کوه و کنار رودخانۀ هراز واقع شده، باید آن  را تعمیر نمود و بعضی از 
نقاط آن  را تغییر داد و بر عرض جاده اش افزود که اقلا به پنج ــ شش 

(۱) نام قديم بابلسر
(۲) محلي در جادۀ 
ǯندوان ـ چالوس

(۳) روستايى در 
دهستان لاريجان آمل

(۴) دهستانى بين 
دماوند و آبعلي

(۵) احتمالاً پَرَسب، 
روستايى در ناحيۀ 
آمل
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ذرع برسد که ارابه های آینده و رونده بتوانند از یکدیگر عبور کنند. 
چون اغلب مکان های این  راه به واسطۀ ازدیاد نشیبش مایۀ صعوبت 
حرکت اراده است، باید آن نقاط را تغییر داد تا حرکت اراده سهل 
و آسان بشود. مصالح تعمیرات این راه در اغلب امکنۀ آن موجود 
می شود؛ و چون راه در کوه واقع شده، همین قدر که کوه تراشیده و 
بریده شد، خیابان مستحکمی به دست می آید. باید بعضی از نقاط 
آن  را که در دره های عمیق واقع می شود، سنگ چینی مستحکمی با 

مصالح بنا کرد تا به واسطۀ نفوذ آب باران ریزش نکند.
گردنۀ  ابتدای  از  قطعه  این  خطر  و  صعوبت  محل  [ص٥] 
فرسنگ  چهار  تقریباً  که  است،  رینه(۶)  قریۀ  الی  هاشم  امام زاده 
بادهای  وزیدن  و  آبادانی  عدم  واسطۀ  به  مسافت  این  می شود. 
ناگهانی و بوران های سخت که در فصل زمستان در این قله ظاهر 
می شود، محل خطر، بلکه مایۀ هلاکت است. این محل را به واسطۀ 
ساختن کاروان سراهای متعددۀ نزدیک به هم، اقلا در هریک فرسخ 
یک کاروان سرا، برای محل اقامت و توقف قوافل می توان علاج نمود.

سایر مسافت این  قطعه کمال امنیت را در فصول اربعه دارد. 
کلیتاً خطر این  مکان به واسطۀ نبودن آبادانی و محل اقامت قوافل 
بوده است. اگرچه در سنوات سابقه، که هنوز این راه مرمت نشده 
بود، تمام این مسافت خطرناک بود؛ چنانچه از ملاحظۀ راه سابق 
آن به نظر می رسد که اهالی مازندران از یک راه خطرناک مهیبی 
که اغلب نقاط آن بسیار کم عرض و پرتگاه های مرتفع بوده است 
عبور می نمودند، که واقعاً ملاحظۀ آن راه محل تعجب است. از 
بعضی مکان های آن معلوم می شود که بریدن و کندن کوه به استعانت 
باروت در هنگام ساختن این راه در ایران معمول نبوده؛ چنانچه در 
محل مشهور به بریده از کف رودخانه پی های قطور بلندی با مصالح 
ساخته و روی آنها  را سقف زده اند و محل عبور از بالای سقف ها 
بوده است. در هر حال، به واسطۀ سختی راه، ضررهای کلی به 
اهالی مازندران وارد می آمد؛ چون شکل راه به درجه[ای] بوده که 
حرکت  نمی توانست  صعوبت،  کمال  در  هم  آن   مال،  از یک  بیش 
کند. اگر اتفاقاً دو مال از جلوی هم بر می خوردند، لابد یکی از آنها 
را محض عبور دیگری به رودخانه می انداختند؛ و حال به واسطۀ 
تعمیر و مرمت این خیابان ناصری، به درجه[ای] راه عبور سهل و 
آسان شده است که در کمال [ص٦] امنیت اهالی مازندران عبور 
می نمایند. در واقع، پس از ساختن این خیابان، اغلب عبور و مرور 
به مازندران منحصر به همین جاده شده است. ان شاءا پس از 
این به طوری موافق دستورالعمل جدید ساخته خواهد شد که ارابه 
و قوافل با هرگونه دوابی بتوانند در کمال سهولت و سرعت قطع 

مسافت نمایند.

از پرس الی آمل راه در جنگل واقع شده، باران های دایمی 
اغلب اوقات این راه را باتلاق می کند و عمق باتلاقش در اغلب 
مکان ها تقریباً به یک چاریک و نیم ذرع بلکه بیشتر می رسد. بدین 
اشکال  از  خالی  جاده  این  از  عبور  بارندگی  هنگام  در  واسطه، 
به  و  نمود  مستحکمی  آهکی  سنگ فرش  را  راه  این  باید  نیست. 
واسطۀ زغال و شن رفع باتلاق و گل آن را کرد، به طریقی که اولاً 

ت۲. نسخۀ خطي، ص۵

(۶) روستايى در 
دهستان لاريجان آمل
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زغال و شن ریخته آن  را بکوبند؛ بعد سنگ فرش مستحکم آهکی، 
به طریقی [که] سنگ غوطه ور شود، در روی آن فرش کرده مجدداً 
روی سنگ فرش را از سنگ ریزه و شن مسطور نمود و جنگل های 
اطراف خیابان را تراشیده تا به واسطۀ تابش آفتاب زود خشک 
شود؛ و در روی انهاری که قاطع جادۀ خیابان اند، پل های مستحکم 
بنا نمود. خندق طرفین خیابان باید عمیق باشد و به فاصلۀ چندی 
آب فرعیِ خندق ها را به خارج جاری نمود؛ به نحوی که در هنگام 

بارندگی، آب در خندق های خیابان نایستد.
از آمل ممکن است از سه محل وصول به مشهدسر و کنار 

دریا نمود: اولی از راه متداولی که از آمل به بارفروش و از آنجا به 
مشهدسر می روند. این راه تمامش در باتلاق و جنگل واقع شده 
به واسطۀ دوری مصالح، که اقلا از سه فرسنگی باید حمل و نقل 
شود، مخارج ساختن خیابان شوسۀ آن [ص٧] گزاف است؛ چون 
باتلاق این راه در اغلب امکنه به نیم ذرع و سه چاریک و در بعضی 
نقاط به یک ذرع می رسد، لیکن چون بارفروش در واقع بندرگاه 
مازندران است و امتعه و اقمشۀ خارجه و داخله از این شهر حمل 
و نقل می شود، عبور از این معبر بی فایده نیست؛ بلکه موجب آبادی 

بارفروش و دهات آن است.
اولاً این راه چون از وسط شالیزارها می گذرد، به واسطۀ 
تابش آفتاب زود خشک می شود و جادۀ آن مستقیم و هموار است و 
به املاک و مزارع و مراتع و شالی کاری رعایا هم ضرری وارد نمی آید و 

بهتر و معمورتر از راه های آمل و مشهدسر این راه است.
ثانیاً جادۀ دیگری که از آمل و مشهدسر می رود جاده ای  
این  می رود.  مشهدسر  به  نموده  عبور  جنگل  وسط  از  که  است 
دست  به  بهتر  آن  مصالح  و  است  نزدیک تر  فاصله اش  چه  اگر  راه 
می آید؛ لکن بر می خورد به زمین های شالیزاری و مراتع و اغلب 
مرداب های  بعضی  و  شالی  زمین های  و  زراعتی  آب بندان های 
کوچک. چون زمینش جنگلی است و چندان عبور و مرور از آن 
نشده، پس از تراشیدن جنگل زمینش زود حرکت می کند و باعث 

خرابی جاده می شود.
ثالثاً راه دیگر که بهتر و مناسب تر از تمام راه هاست راهی 
است که از کنار رودخانۀ هراز از آمل به ملاکلا(۷) می رود؛ چنانچه 

شرح و صورت برآورد آن مفصلا نوشته می شود: 

[ص ٨] صورت 
برآورد خیابان جدیدالبنا از درب دروازۀ دارالخلافۀ ناصره الی بندر 
مشهدسر توابع مازندران حسب الامر اعلی حضرت اقدس شهریاری، 
روحنا فداه، از قرار دستورالعمل جناب جلالت مآب امین السلطان، 
دام اقبالُه، موافق بازدید جان نثار حسین قلی قاجار مهندس به تاریخ 

شهر صفرالمظفر ۱۲۹۶: ۱۷۸۲۰۱ تومان و ۲۵۰۰ دینار.

از دروازۀ دارالخلافه الى ǯتل امام زاده هاشم 
چون راه خاکی و شن بوم است، جز تسطیح و نهر و پل سازی و 

بنای قراول خانه تعمیری لازم ندارد: ۳۱۴۸۴ ت(۸) و ۲ ق(۹). 
ـ تسطیح جاده از دروازۀ تهران الی ابتدای کتل امام زاده هاشم

طول ۶۵۳۵۳ [ذرع] فی ۱۰ ذرع عرض، کالسکه رو، ۶ ذرع مرور و 
دو طرف ۴ ذرع؛ ۶۵۳۵۳۰ ذرع، تسطیح ۱۵۰ دینار، حفر نهر ۲۰۰ 

ت۳. نسخۀ خطي، ص۷

(۷) روستايى از توابع 
دهستان دابوي آمل
(۸) تومان
(۹) قران
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دینار، سنگ برداری وسط۵۰ دینار: ۲۶۱۴۴ تومان و ۲ قران.
ـ کوه بری بعضی گردنه ها که از دروازۀ دارالخلافه الی کتل امام زاده 

هاشم در وسط جاده واقع است
طول ۲۳۲۴ذرع، فی ۵۷۰ دینار: ۱۷۴۳ تومان.

مخارج ساختن پل های کوچک و بزرگ: ۱۸۰۰ تومان.
پل بزرگ ۱۰ مکان، فی ۱۰۰ تومان: ۱۰۰۰ تومان.
پل کوچک ۱۳ مکان، فی ۵۰ تومان: ۸۰۰ تومان.

ـ قراول خانه که باید سه فرسخ به سه فرسخ ساخته شود از بابت 
مصالح و غیره، ۴ باب، فی ۴۵۰ تومان: ۱۸۰۰ تومان.

[ص ۹] از ابتداي گدوک۱۴ امام زاده هاشم
که ابتدای خیابان ساخته است، الی پرسم که نقاط عرض راه را 
حالت مختلفه است، به واسطۀ ملاحظه کردن جهت آفتاب رو که 
عرض راه در بعضی نقاط در زمستان یخ می بندد و باعث صعوبت 
راه  باید  جاها  اکثر  در  همچنین  و  است  قوافل  و  اراده  حرکت 
را تغییر داد و تعمیر کرد و بعضی سنگ بریها که باقی مانده باید 
شود؛  عریض  باید  است،  کم عرض  چون  معبرش  شود.  برداشته 
و سنگ برداری وسط جاده و تعمیر سنگ چین خراب و سد برای 
پرت نشدن لازم دارد؛ و در اغلب نقاط خطوط راه چون در کنار 
رودخانه است و سنگ چین برای پرت نشدن لازم است و تعمیرات 
بعضی پل های خراب شده و ریزش سقف نهرها لازم است؛ از قرار 

تفصیل ذیل است:
٤٢٧٨ تومان و ٣ قران.

از ابتداي گردنᤕ امام زاده هاشم الى ǯنبوح(۱۰)
۱۵۰۰ تومان.

ـ تسطیح و تعمیرات عرض جاده
طول ۳۵۰۰ ذرع، فی ۱۵۰۰ دینار: ۵۲۵ تومان.

ـ تعمیر راه که در زمستان یخ می بندد
طول ۱۲۵۰ ذرع، فی ۶۵۰۰ دینار: ۸۱۲ تومان و ۵۰۰ دینار(۱۱) 

سنگ چین ۱۳۰۰ ذرع، فی ۱۲۵۰ دینار: ۱۶۲ ت و ۵ ق(۱۲)

ǯنبوح الى پلور
۹۸۲ تومان و ۵ قران

ـ تسطیح و سنگ برداری و عریض کردن جاده: ۵۲۰۰ ذرع فی ۱۵۰۰ 
دینار، ۷۸۰ تومان.

ـ سد بستن بعضی جاها به جهت رفع آب باران و سنگ چین
۲۷۰۰ ذرع، فی ۷۵۰ دینار: ۲۰۲ ت و ۵ ق(۱۳) 

از پلور تا ǯنارا(۱۴)
۲۴۳۰ تومان و ۵ قران

ـ تسطیح و عریض کردن جاده
۶۲۰۰ ذرع، فی ۱۵۰۰ دینار، ۹۳۰ تومان

ـ کوه بری
۱۱۵۰ ذرع، فی ۷۵۰۰ دینار: ۸۶۲ تومان و ۵ قران

ـ تغییر راه
۹۲۰ ذرع، فی ۶۵۰۰ دینار: جمع ۵۹۸ تومان.

ـ سنگ چینی: ۸۰۰ ذرع، فی ۵۰۰ دینار، ۴۰ تومان. 
[ص ۱۰] از سد کنارا الی قریۀ رینه: ۹۸۹ تومان و ۵ قران(۱۵) 

ـ تسطیح و عریض کردن جاده 
۵۳۴۰ ذرع، فی ۱۷۵۰ دینار: ۹۲۴ تومان و ۵ قران
ـ سنگ چینی، ۱۱۰۰ ذرع، فی ۵۰۰ دینار: ۵۵ تومان

از رينه الى دامه(۱۶)
۲۶۱۴ تومان و ۵ قران

ـ تسطیح و عریض کردن جاده
۱۳۵۰۰ ذرع، فی ۱۷۵۰ دینار: ۲۳۶۲ تومان و ۵ قران

ـ سنگ چینی
۱۳۰۰ ذرع، فی ۵۰۰ دینار: ۶۵ تومان

ـ سنگ بری
۲۵۰ ذرع، فی ۷۵۰۰ دینار: ۱۸۷ تومان و ۵ قران

از دامه الى مايجان(۱۷)
۲۷۸۵ تومان و ۳ قران

ـ تسطیح و عریض کردن جاده
۵۵۲۵ ذرع، فی ۲۰۰۰ دینار: ۱۱۰۵ تومان

ـ کوه بری
۱۸۰۰ ذرع، فی ۸ قران: ۱۴۴۰ تومان

ـ انداز [؟] کنار رودخانه
۱۲۵۰ ذرع، فی ۱۵۰۰ دینار: ۱۸۷ تومان و ۵ قران

ـ سنگ چینی
۱۰۵۶ ذرع، فی ۵۰۰ دینار: ۵۲ تومان و ۸ قران

از مايجان الى پَرَسم
۲۹۷۶ تومان

ـ تسطیح و عریض کردن جاده 
۱۱۰۰۰(۱۸) ذرع، فی ۷۵۰ دینار: ۲۱۰۰ تومان

(۱۰) احتمالاً 
ǯمبوج، نام محل و 

ǯاروان سرايى بر سر 
راه آمل و دماوند

(۱۱) درست: ۸۱۲ 
تومان و ۵ قران

(۱۲) درست: ۱۱۶ 
تومان و ۵ قران

(۱۳) درست: ۲۰۲ 
تومان و ۵۰۰ دينار

(۱۴) اǯنون: 
ǯنارانجام، در دهستان 

لاريجان آمل

(۱۵) درست: ۹۷۹ 
تومان و ۵ قران

(۱۶) چنين محلي 
يافت نشد. احتمالاً 

منظور دامنۀ ǯوه 
است.

(۱۷) احتمالاً بايجان، 
در دهستان لاريجان 

آمل

(۱۸) درست: 
۲۸۰۰۰
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ـ کوه بری
۸۰۰ ذرع، فی ۷۵۰۰ دینار: ۶۰۰ تومان

ـ سنگ چینی
۵۲۰ ذرع، فی ۵۰۰ دینار: ۲۶ تومان

ـ ساختن پل ها
۲۵۰ تومان

از پَرَسم الى آمل
که راه در جنگل واقع شده، در زمستان به واسطة بارندگی باتلاق 
و سخت می شود، باید خیابان آن  را سنگ فرش آهکی و با شن 
محکم نموده، بکوبند و بعضی از مکان ها که باتلاق آن خیلی سخت 
می شود، باید زغال ریخت کوبید [تا] رفع این عیب شود: ۲۹۴۰۰ 

تومان.
ـ تسطيح و سنگ فرش

طول ۲۱۰۰۰ ذرع، فی ۶ ذرع [عرض] ۱۲۶۰۰۰(۱۹) تومان، فی 
۲۰۰۰ دینار، فی سنگ ۵۰۰ دینار، شن ۳۰۰ دینار، ریگ ۳۰۰ 

دینار، زغال ۲۰۰ دینار: ۲۵۲۰۰ تومان

ـ پل سازی و غیره
۴۲۰۰ تومان
ـ قراول خانه

دو باب، ۷۰۰ تومان
ـ پل

۳۵ مکان، فی ۱۰۰ تومان: ۳۵۰۰ تومان

از آمل الى بارفروش
تفصیل راه بعینه مثل از پرسم الی آمل است؛ بلکه باتلاقش بیشتر 
و راهش مغشوش تر و مصالحش دورتر است: ۵۰۳۸۷ تومان و ۵ 

قران.
ـ [ص۱۱] تسطیح و عریض نمودن راه ، طول ۲۸۵۰۰ ذرع، فی ۵ 
ذرع، عرض ۱۴۲۵۰۰ ذرع، فی ۳۱۵۰ دینار، سنگ۷۵۰ دینار، شن 

۵۰۰ د، ریگ ۱۵۰۰ د، زغال ۴۰۰ د: ۴۴۸۸۷ تومان و ۵ قران
ـ قراول خانه و غیره ۲۷۰۰ تومان

دو باب، فی ۳۵۰ تومان، ۷۰۰ تومان(۲۰)
ـ پل سازی بزرگ و کوچک

۲۸ مکان، فی ۱۰۰ تومان: ۲۸۰۰ تومان
از بارفروش الی بندر مشهدسر
۵۰۶۵۱ تومان و ۲۵۰۰ دینار
ـ تسطیح و عریض نمودن جاده

فی ۴۱۵۰  ذرع،  عرض ۱۶۷۵۰  ذرع،  فی ۵  ذرع،  طول ۱۳۳۵۰ 
دینار، سنگ ۳۰۰ د، شن ۷۵۰ د، ریگ ۲۰۰۰ د، زغال ۴۰۰ د: 

۴۸۴۵۱ تومان و ۲۵۰۰ دینار
ـ قراول خانه و غیره: ۲۲۰۰ تومان.

ـ قراول خانه
دو باب، فی ۳۵۰ تومان :۷۰۰ تومان

ـ پل 
۱۰ مکان، فی ۱۵۰ تومان: ۱۵۰۰ تومان

از بابت اسباب و ملزومات لازمه
از قبیل عراده و بیل و کلنگ و غیره ۲۰۰۰ تومان

از پرسـم، که ابتدای خیابان ساخته شده است، راهی که 
مناسب تر و مخارجش کمتر و مصالح و اسباب کارش نزدیک به  کارتر 
است راهی است که از کنار رودخانه به ساحل دریای خزر، یعنی 
محل اتصال و ریزش رودخانه به دریا که قریب به قریۀ ملاکلاست، 
چون راه از کنار رودخانه عبور می کند، سنگ آهک و سنگ و شن 
که برای سنگ فرش جاده لازم است به سهولت به دست می آید. 

ت۴. نسخۀ خطي، 
ص۱۱

(۱۹) درست: 
۱۲۶۰۰

(۲۰) در جمع، ۷۰۰ 
تومان محاسبه نشده 
است.
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از ملاکلا [به] بندر مشهدسر در ساحل می توان عبور نمود؛ لکن 
 مخارج ساختن این جاده گزاف است، چون راه برمی خورد به مصب
بعضی رودخانه ها و مسیل های بزرگ که آب باران در آنها داخل دریا 
می شود. بدین  واسطه، این راه اغلب خرابیاتی به هم می رساند و 
همیشه در معرض انهار است. گذشته از آن، باید پل های بزرگ و 
رودها  و  مسیل ها  آن  روی  بر  قوافل  و  اراده  حرکت  برای  متعدد 
ساخت، چون از ملاکلا [به] بندر مشهدسر می توان به استعانت 
کشتی و قایق از دریا عبور نمود و مال التجاره و مسافرین را حمل و نقل 
کرد، در این صورت این راه از تمام راه ها معتبرتر و مرغوب تر خواهد 

شد: [ص ۱۲] ۶۴۲۳۳ تومان و ۷۵۰۰ دینار.

از پرسم الى آمل
۲۴۹۰۰ تومان

ـ تسطیح و سنگ فرش، طول ۲۷۰۰ ذرع فی ۵ ذرع عرض ۱۳۵۰۰ 
ذرع، فی ۲۰۰۰ دینار

ـ سنگ ۵۰۰ دینار، شن ۳۰۰ دینار، ریگ ۴۰۰ دینار، زغال ۲۰۰ 
دینار: ۲۰۷۰۰ تومان

ـ پل سازی و غیره
۴۲۰۰ تومان
ـ قراول خانه

دو باب: ۷۰۰ تومان
ـ پل

۳۵ مکان، فی ۱۰۰ تومان: ۳۵۰۰ تومان

از آمل الى ملاǯلا
۳۹۳۳۳ تومان و ۷۵۰۰ دینار

ـ تسطیح و غیره
طول ۲۳۴۵۰ ذرع، فی ۵ ذرع، عرض ۱۱۷۲۵۰ ذرع، فی ۳۱۵۰ 
دینار، سنگ۵۰۰ دینار، ریگ ۳۰۰ دینار، شن ۴۰۰ دینار، زغال 
۲۵۰ دینار، تراش آجر (؟) و جنگل ۳۰۰ دینار: ۳۶۹۳۳ تومان 

و ۷۵۰۰ دینار 
ـ قراول خانه و غیره

۲۴۰۰ تومان
ـ قراول خانه

[؟] باب، ۴۵۰ تومان
ـ پل

۳۹ مکان، فی ۵۰ تومان: ۱۹۵۰ تومان □

ǯتاب نامه
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فلاطوري. Ćران: علمي و فرهنگي، ۱۳۷۷.
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۱۰. منصورنژاد، آشنايى با رينه، ۱۰۴.
۱۱. حسين قلي قاجار مهندس، برآورد مخارج راه سازي مازندران، ۸.

۱۲. انوار، فهرست نسخ خطي ǯتابخانۀ ملي، ۲: ۳۴۸.
۱۳. رابينو مي گويد پرسب ۴/۵ فرسخ با آمل فاصله دارد. همو در 

جاي ديگر ǯتابش از محلي به نام پرس ياد ǯرده ǯه در ۱۴مايلي 
گنبد ǯاووس است؛ نک: رابينو، مازندران و استرآباد، ۷۵ و ۱۴۷. 

۱۴. جايى به اين نام در اين محل يافت نشد. از آنجا ǯه اين محل در 
جادۀ فيروزǯوه است و با امام زاده هاشم فاصلۀ بسيار دارد، به 

احتمالْ ǯاتب اشتباه نوشته است.  
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